Aux USA, on nerit
jamais avec les
réglementations anti-
pollution : cette Pontiac
d’aspect briilant

et équipée d'un
moteur 6,6 litres ne
distribue que

225 chevaux. Une
miseére, une erreur
inhumaine ! Mais les
exceptions existent
et le systéeme« D »
est une denrée
inter-continents. Le
propriétaire de

la« AY 8234 » en use
et abuse puisqu’ayant
0té tous les tuyaux
mesquins et travaillé
I'admission, il

tire prées de 400 ch de
sa Trans-Am.

Nous I'avons essayée.
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B Depuis que les robinets d'essence
ne coulent plus & grands flots, 'Amé-
rique se voit obligée de construire des
autos de plus en plus fonctionnelles,
de moins en moins délirantes. Il res-
tera bien sir quelques productions
quasiment artisanales, utilisant les
derniers « gros cubes » de Détroit.
Mais ces moteurs ne font déja plus
partie de l'arsenal G.M., Ford ou
Chrysler. Le plus gros moteur de la
gamme 1980 est le 5,9 | de Chrysler.
Ford se contente d'un 5,8 | et G.M,
d'un 5,7 I. Encore faut-il préciser que
ces moteurs ne sont la plupart du
temps que des options.

La voiture qui nous préoccupe, la
Trans'am 400 de 223 chevaux, avait
déja vu sa cylindrée passer de 7,51 a
6,6 | en perdant une certaine puis-
sance puisque son ancétre, la Firebird
400 HO sortie en 1966 affichait 325 ch
SAE. Vous vous souvenez, peut-étre,
d’avoir vu ce coupé inspiré de la Che-
vrolet Camaro, mais traité plus sporti-
vement avec un compte-tours (mais
oui I). La zone rouge commencait a
5100 t/m et I'on surveillait cela 3 tra-
vers le pare-brise, car l'engin était
monté sur le capot | C'était tellement
original qu'il fallait déblayer les
enfants avant de pouvoir démarrer.
Au fil des années, la voiture s’allon-
gea, se perfectionna et finit par
acquérir lettres de noblesse et succes
commercial. Hélas, 1979 sonne le
glas pour Pontiac. Le moteur 400 T/A
est trop gros et trop gourmand pour
le « CAFE » * imposé ala G.M. par le
gouvernement U.S.

En fait, 1979 aura, paradoxale-
ment, été la plus belle année des
Trans Am. On se les arrache chez les
concessionnaires, de la pointe de
Long Island aux plages de Californie.
A tel point que Pontiac décide de sor-
tir, 4 retardement, une édition spé-
ciale pour les 10 ans de la voiture.

Afin de rendre cette « spéciale »
encore plus attrayante, Pontiac
décide de n‘en fabriquer que 7500,
soit 2 voitures par concessionnaire
U.S. Tout ce qui existe comme
options doit étre inclus dans les
$ 11.000 demandés. Pour comparer,
une Trans Am déja bien équipée se
vend $ 7.300. Le standard de la
« 10th Anniversary Trans Am », c’est
I'air conditionné, la stéréo cassette a
téte chercheuse, les glaces électri-
ques, les portes a verrouillage pneu-
matique, le dégivreur de lunette AR,
les essuie-glace a programmes, 4
freins a disque, une batterie spéciale,
un volant réglable et gainé de cuir,
I'antenne électrique, les pneus & car-
casse radiale 225/70 R 15, les phares
4 iodes, un rapport de pont de
32331,

La « spécial », c’est une laque pla-
tine dont la profondeur étonne, un
aigle gris sur le capot encore plus
grand qu‘avant et dont les plumes
viennent entourer le pare-brise. Ce
sont des siéges en cuir argenté, des
demi-toits miroirs amovibles, les
aigles brodés a la main dans le cuir
des panneaux de portes et |'éclairage
orangé des instruments de bord. La
nuit, on se croirait aux commandes
d’un « jet » en approche de Kennedy,

* Corporate Average Fuel Economy :
Moyenne de censommation de carburant
des véhicules construits par un groupe.
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J'allais oublier les roues, énormes,
splendides piéces d’aluminium coulé,
dont le dessin s’inspire, lointaine-
ment, de celui des Bugatti Royale ou
bien plus récemment des Porsche
936.

Ici, nous n'allons pas parler de la voi-
ture & boite automatique et moteur 403
Oldsmobile, maisdela« vraie »chose.
Celle qui vient avec le Pontiac 400 et la
boite 4 vitesses synchronisées. Qui
plus est, elle bénéficie d'une mise au
point « Performance » c’est-a-dire
qu’un mécanicien californien qui ne
révélera pas son identité a retiré tous
les équipements anti-pollution, a rem-
placé échappement et silencieux par
quelque chose de plus direct et plus
efficace. Extérieurement, rien ne ladis-
tinguera d‘une sceur toujours bridée,
mais la puissance passe de 223 ch SAE
aprésde350 !...

Aprés ce petit préliminaire, au
volant | Les sieéges sont confortables,
le maintien latéral est discret. L'incli-

naison du petit volant a trois bran-
ches est réglée, celle du dossier pas
du tout car il est, hélas, fixe !

Mettez le contact et débrayez pour
passer au point mort. Sécurité. Un
coup d‘accélérateur a fond, lachez,
démarreur, ca tourne. Pas de rugisse-
ment, juste un petit ralenti qui tombe
méme plus bas dés que le starter a
dépression s'annule.

Premiére, c’est un peu ferme,
I'embrayage aussi, mais on a une
grande sensation de netteté, aucun
flou dans les manceuvres de boite. On
prend 2000-2500 tours en attendant
que le gros V8 soit en température et
déja ca pousse gentiment. En 4¢, on
exceéde largement les 55 MPH (90
km/h), vitesse limite des autoroutes
américaines. Toutse passe dansle feu-
tré, sansautre bruitquele chuintement
des pneus etdel'airconditionné.

L'autoroute, c’est pas gai. Nous
décidons d'aller faire un tour sur les
petites routes des montagnes de

» Puissance fiscale : 38 CV

¢ Moteur : 8 cylindres en V,
refroidi par eau. 6.550 cm3 (104,6
x 95,2 mm) — Compression 8 :
1 — Puissance : 223 ch a 4000
t/m — Couple 44,3 mkg a 9800
t/m Arbre a cames central 1 car-
burateur quadruple corps —
Réservoir 79 litres.

e Transmission : Classique a
I’AR, boite 4 vitesses

* Freins : Disques ventilés sur les
4 roues — Servofrein et réparti-

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

teur anti-blocage

¢ Direction : Assistée a circuit de
billes — 2.4 tours de butée a
butée

e Suspension : AV : Ressorts
hélicoidaux, barre anti-roulis —

AR : Essieu rigide, ressorts a
lame, barre anti-roulis

* Poids : 1.680 kg

¢ Dimensions : Longueur 503

cm — Largeur 189 cm — Hauteur
125 cm — Empattement 2756 cm
e Vitesse : 220 km/h 4 5 400 t/m.

Santa Monica. Ca vire bien et les voi-
tures bicolores a sirénes et petits feux
tournants y sont rares. On rétro-
grade, on enfonce le pied, et on est
parti comme si le mari de la dame
était juste derriére un colt a la main.
Passé la premiere surprise, on est
rapidement mis en confiance par un
comportement rustique mais trés
sain. Les 1.700 kg se balancent rapi-
dement et avec précision d'une
courbe dans ‘autre. La direction (2,4
tours de butée a butée) est un peu
trop assistée, mais informe bien de
tout ce qui se passe sous les roues.
Les freins sont a la hauteur du poids
et de la puissance, et n‘ont jamais été
pris en défaut méme durement sollici-
tés. Les chevaux sont la, partout, en
bas, en haut ; 500 tours au-dessus de
la zone rouge ca pousse toujours !

Pour les Américains, « Big Bore »,
ca veut dire « Gros Cube ». Depuis
les années 50, ce sont tous les V8
dépassant 6 litres, et pour qui l'année
1979 sera le chant du cygne.

Au passionné d’automobile qui n'a
jamais entendu un de ces monstres
en action, il manquera toujours quel-
que chose. Méme en échappement
presque libre, le ralenti est guasiment
silencieux ; le pied léger, vous passe-
rez inapercu partout. Ecrasez I'accé-
lérateur et vous déchainez |‘enfer !
Ecrasé au fond du siége, les grosses
gamelles du V8 vous explosent direc-
tement au creux de I'estomac. La téte
vidée par le bruit, vous essayez de
garder un cap pendant que vos pneus
abandonnent leur gomme  sur
I‘asphalte. Au passage des vitesses,
votre corps décolle du siege, avant
d'étre recollé au fond, comme les
mouches qui sécrasent sur le pare-
brise. Cette sensation d’étre monté,
par erreur, dans une navette spatiale
ou le centrifugeur de « Moonraker »
ne se calmera que vers 5.000 tours en
4. VVous avez de toute facon, a ce
moment-1a d‘autres soucis car I'héli-
coptére qui vous suit depuis tout a
I'heure en vous gardant dans le rond
de son projecteur, n'est pas 1a pour
faire du cinéma. On a beau étre a
Hollywood, Police, ca se comprend
dans toutes les langues.

Voila, moi je vous laisse avec eux,
ca coGte dans les 200 dollars, il faut
que je m'occupe de l'auto.

Chaque décennie voit quelques
voitures passer directement de la
route aux musées. Ce fut le cas des
Mercedes 300 SL et de la Facel |l pour
nen citer que deux. La Pontiac Trans
Am Tenth Anniversary semble pro-
mise au méme avenir. Pire que
I'immobilier | Les spéculateurs exul-
tent, les concessionnaires aussi : ils
demandent et obtiennent de 3.500 a
5.000 dollars de plus que le tarif d’une
voiture neuve. Le propriétaire de la
voiture illustrée sur cette page a
refusé de s’'en séparer, malgré une
offre de 24.000 dollars, soit la
coquette somme d’environ 120.000
de nos francs, plus du double de ce
qu’il l'avait payée !...

Tout cela semble fou. Pourtant et
pour les amateurs de « Big Bore »,
pour ceux qui ne veulent pas passer
inapercus, c'est la derniere opportu-
nité de délire. En 1980, la Trans Am

existera encore, mais avec un
« petit » 4,9 turbocompressé.
Georges DAVIN
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